Kantatien 54 kayte
alueeny
nakok

Alpi Rainti
Opinnaytetyon esittely 26.1.2026
HAMK, liikenneala



Opinnaytetyon taustaa
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 Tarkoituksena on selvittaa, minkalaisia tieolosuhteita
kantatien 54 varrella ja sen vaikutusalueella sijaitsevat
yritykset tarvitsevat voidakseen investoida toimintaansa
seka voidakseen toimia tieinfran nakokulmasta
tehokkaasti ja turvallisesti

Opinnaytetyon
tarkoitus ja

* Lisaksitarkoituksena on saada tietoa kantatien 54

taVO|te nykytilanteen haasteista ja kehittamistarpeista alueen
raskasta liikennetta kayttavien yritysten nakokulmasta

* Tavoitteena on edistaa kantatien 54 edunvalvontaa,
milla nostaa tien tilannetta esiin ja sita kautta
myotavaikuttaa paattajiin tien tarvitsemista
investoinneista




Tutkimuskysymykset

Minkalainen
toimintaymparisto
tielilkenteella on nykyisin
kantatiella 547

Minkalaisia haasteita
kantatien 54
kaytettavyydessa on
alueen yritysten
nakokulmasta?

Minkalaisia
parannusehdotuksia
alueen yrityksilla on
kantatien 54
kaytettavyyden
parantamiseksi?




e Teemahaastattelut

* Toteutettiin puhelimitse ja Teams-
sovelluksen kautta kevaalla 2025
kymmenelle alueen yritykselle

* Yrityksista suuri osa raskaan
liikkenteen yrittajia, kaikki yritykset
kayttivat toiminnassaan paaasiassa
raskaan liikenteen kuljetuksia

* Teemahaastattelu mahdollisti

. e 4 tarkentavien kysymysten esittamisen,
tiedonkeraamismenetelmat jolla saatiin pelkkaa kyselytutkimusta
tarkempia vastauksia tien haasteista

Opinnaytetyon

* Kirjallisuuskatsaus

* Opinnaytetyon merkittavina lahteina
olivat kantatielle 54 aiemmin tehdyt
aluevaraussuunnitelma (2022) seka
kehittamisselvityksen paivitys (2020)

* Muut lahteet




 Haastateltavan edustama yritys ja toimenkuva

¢ Kuinka pitkaan yritys on toiminut alueella?
+ Minkalaisella kalustolla yrityksenne operoi Kt 54:117
o Tarvitseeko kalustonne erityisjarjestelyita tai muita huomioitavia asioita tieinfraa
ajatellen?

¢ Mitkd ovat suurimmat haasteet yrityksenne nakdkulmasta Kt 54:11a7

Haastattelututkimuksen
kysymykset

¢ Mink&lainen kokemus yrityksellanne on tien yleisesta yllapidosta ja talvihoidosta?

¢ Onko jokin tietty tienosa (liittyma, risteys, maki, joukkoliikennepysakki tms.) joka toistuvasti
aiheuttaa ongelmia? Jos on, voisitteko tarkentaa, miten tama tulee ilmi?

¢ Haasteiden aiheuttamat vaikutukset yritykselle?
o Vaikutukset kustannuksiin?
o Vaikutukset toimintaan?
e Mista tien korjaustoimenpiteista yrityksenne hyotyisi?
¢ Kuinka usein yritys kayttaa 54 kuljetusreittindan verrattuna vaihtoehtoisiin reitteihin?
o Onko yrityksellanne ollut ajatuksia siirtaa kuljetuksia muualle, nimenomaan tiesta
(kt54) johtuvista syistd? Jos on niin miksi?

¢ Millainen olisi Kt 54:n osalta mahdollisen liikenneméaaran kasvun vaikutus yrityksen toimintaan?




Opinnaytetyon




Kantatie 54 yleisesti

* 95 kilometria pitka, maakunnallisesti merkittava
ita-lansisuuntainen poikittaisyhteys

* Paaosin kaksikaistainen tie, jossa on
automaattinen nopeusvalvonta koko matkalla

 Kantatie 54 toimii hyvana vaihtoehtona ‘
valtatiereiteille sen paremman sujuvuuden ja
ennakoitavuuden ansioista

* Kantatie 54 on myos yksi tarkeimpia raskaan
lilkkenteen vaylia Kanta-Hameen maakunnassa
* Lantinen osuus tiesta (Tammela - Riihimaki) kuuluu
SEKV erikoiskuljetusverkkoon ja se toimii yhtena

tarkeimmista reiteista osana Suomen ita-
lansisuuntaisia raskaan liikenteen kuljetuksia

* Kantatien 54 itainen osuus Riihimaelta Hollolaan
kuuluu erikoiskuljetusten taydentaviin reitteihin

» Kanta-Hameen seudulla on valtakunnallisesti
merkittava peurakanta




Kantatien 54 nykytila (1/3)

* Liikennemaarat

* Liikennemaarat (2025) vaihtelivat tieosuudesta riippuen noin 2260-10500
ajon./vrk. Raskaan liikenteen osuus noin 386-835 ajon./vrk.

* Suurin liikkennemaara on Riihimaella valtatien 3 eritasoliittymien
laheisyydessa (10 500 ajon./vrk, josta raskaita ajoneuvoja 835 kpl

* Raskaan lilkenteen osuudet valtatien 3 liittymaalueen ulkopuolella
noin 400-600 ajon./vrk.

* Muualla kantatiella suurimpia liikennemaaria oli osuuksilla Lopen
kirkonkyla — Riihimaki 7360 ajon./vrk. ja Hausjarven kirkonkylan kohdalla
6245 ajon./vrk.

* Pienimmat liikennemaarat ovat tien lansiosissa Vojakkalassa (2 260
ajon./vrk.)
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e Liittymat
* Yhteensa 388 tasoliittymaa, joista maantieliittymia 42 kappaletta
(Yksityistie- ja katuliittymia 181 kpl, maa- ja metsatalousliittymia 165 kpl)
* Lisaksitasoliittymista 5 kpl on eritasoliittyman ramppiliittymia, 12
kpl nelihaaraliittymia ja 2 kpl valo-ohjattua liittymaa
* liittymatiheys paasaantodisesti 2,2-4,6 kpl/km, (suositus enintaan 2
liittymaa /km (kun KVL < 9000))

e Standardin mukainen liittymatiheys toteutuu kantatiella 54
ainoastaan kuudella tieosalla



Kantatien 54 nykytila (2/3)

* Tiegeometria

* Kantatiella on 12 kpl vaakageometrian ohjearvoja alittavia
kaarresateita (3 kpl linjaosuuksilla, 9 kpl liittymissa).

* Suurin on osa niista Riihimaen lansipuolella, kuten myos
Lopen alueella sijaitseva erittain haasteellinen
Kaakkomaen kohta

e Ohittaminen
* Ohitusnakemat Kantatiella 54 ovat heikot

* Kantatien tieosuuksista ohitusnakemien
vahimmaisvaatimus tayttyy 18 % 80 km/h alueella
(700m)ja 12 % 100 km/h alueella (850m). Suositus >30
%

* Kantatien 54 lansipuolen huonoimmat tieosuudet
ohitusnakemien nakokulmasta ovat Lopen lansiosissa,
Kormun ja maantien 290 valilla. Kantatien 54 itaosassa
puolestaan suurimmat puutteet olivat Karkolan
itaosissa seka Hollolassa




Kantatien 54 nykytila (3/3)

 Liikenneonnettomuudet

* Vuosien 2020-2024 aikana on tapahtunut yhteensa 142
liikenneonnettomuutta

* Kuolemaan johtaneita onnettomuuksia 9 kpl, loukkaantumiseen
johtaneita 41 kpl

* Loukkaantumiseen tai kuolemaan johtaneiden onnettomuuksien
Kl_.e.!smmat onnettomuustyypit olivat risteamis- seka
aantymisonnettomuudet

* Kaikista tapahtuneista onnettomuuksista noin 30 prosenttia oli
hirvionnettomuuksia

 Elainonnettomuudet

* Vuosien 2020-2024 aikana 612 kappaletta elainonnettomuuksia (570
kpl peuraelain, 42 kpl hirvielain)

* Kanta-Hameen suurin riski hirvielainonnettomuuksille on kantatiella 54
Riihimaen ja Lopen valilla

* Riista-aitaa rakennettuna nykyisin kaksi osuutta, jotka ovat kumpikin

noin viiden kilometrin pituisia. (Lopen Jokiniemesta Silmankannon
yritysalueelle asti)

* Onnettomuusasteen on todettu lahes koko kantatiella 54 olevan
Suomen kantateiden keskiarvoa suurempi

* Elainonnettomuudet ovat tapahtuneista liikenneonnettomuuksista
yleisin onnettomuustyyppi, mutta henkilévahinkoihin johtaneista
onnettomuuksista risteamisonnettomuudet seka
yksittaisonnettomuudet ovat yleisimpia




Yritysten

kokemat
haasteet

Liikennejarjestelyt

Yleinen
kunnossapito

Talvihoito

Eldin-
onnettomuudet

Taloudellisuus
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Luttymat ja kaantyminen
Ruuhkautuminen
Ohittaminen

Jalankulku ja polkupydraily
Nakemat

Kunnossapidon oikea-
aikaisuus
Tiealueen yllapito

Urakka-alueet
Ennakointi

Pysty- ja vaakageometrian
haasteet
Nakemat

Riista-aidat
Riistakantojen hoitaminen

Polttoainekustannukset
Kaluston kuluminen
Alkataulutus ja psyykkinen
kuormitus




« Liittymat ja kaantyminen

«  Ruuhkautuminen
Liikennejarjestelyt () | -  Ohittaminen

« Jalankulku ja polkupyoraily
« Nakemat

* Alemmalta tieverkolta liittyminen kantatielle nousi vastauksissa eniten esille
* Liikennemaarien lisdantyminen = Turvallisen liittymisen odottaminen
* Vastamakeen kiihdyttaminen
* Heikot liittymisnakemat
* Liittyman toimivuushaasteet

* Turvallinen ohittaminen haasteellista
* Pientareet kapeita jalankululle ja polkupyorailylle

”Suurin haaste on noi likennemaarat tosta risteyksesta lahtiessa, etta ruuhka-aikoina
varsinkin voi aika pitkaankin joutua odottamaan ja vaha hankala lOoytaa semmoista
sopivaa valia lahtea sinne.”



Yleinen . Kunnossapidon oikea-
; - aikaisuus
Kunnossapito Tiealueen yllapito

* Tienrakenteen riittdmaton kantavuus nykyisille kuljetusyhdistelmille = Tienpinta
myotaa ja asfaltti repeaa

”Kun reikia tulee, niin siind menee yleenséa kauan, ennen kuin niita aletaan
paikkaamaan.”

 Liittymien ndkemahaasteet erityisesti kesdajan rehevoitymisesta johtuen -2
Kunnossapidon oikea-aikaisuuden ja saannollisyyden korostuminen



. . Urakka-alueet
Talvihoito — . Ennakointi

* Urakka-alueiden valiset erot samana paivana, samanlaisissa keliolosuhteissa

* Noin puolet vastanneista tyytyvaisia = ei-tyytyvaisilla kuitenkin voimakas mielipide
heikosta talvikunnossapidosta

* Liukkaudentorjunnan ennakointi 2 Ennakkoon tiedossa oleviin sdaolosuhteisiin
reagoiminen

”Odotellaan sita lumisateen loppumista, pitaisi olla vahan aikaisemmin hereilla ja
tehda niité valiputsauksia tanne teille, eika odottaa aina sateen loppumista.”



Pysty- ja vaakageometrian

Tiegeometria ‘ haasteet

MNakemat

Kantatien suunnitteluratkaisut koettiin yleisesti vanhentuneiksi

Haasteita erityisesti pituus- ja poikittaiskaltevuuksissa seka ohitus- ja
liittymisnakemissa

Ajonopeuden sailyttamisen haasteet jyrkissa vastamaissa

Jalankulun ja polkupyorailyn tilanpuute

”Siinédhan on vuosien saatossa mennyt useita autoja raskasta kalustoa sinne rotkoon.
Se (kaakkomaki) on paha kohta.”



Elain- - «  Riista-aidat
onnettomuudet «  Riistakaniojen hoitaminen

* Useat vastanneet pitivat elainonnettomuuden tapahtumista kantatien 54
suurimpana yksittaisena riskitekijana

 Riista-aitojen jatkaminen = Aitojen paattymiskohdat erityinen ongelma

* Riistakannan vahentaminen

“Jatkuvasti ks. elaimia tulee autojen toytaisemaksi tassa seudulla, ja vahinkoja niista
sitten.”



. Folttoainekustannukset

_ _ «  Kaluston kKuluminen
S [T = Aikataulutus ja psyykkinen

Kuormitus

* Merkittavimmat tiesta aiheutuvat kustannusvaikutukset nakyvat polttoaineen
kulutuksen kasvamisena
* Hoitamaton lumenauraus
* Makisyyden ja liittymien aiheuttama kiihdytystarpeen kasvu

* Aikataulujen pettamisesta aiheutuvat kustannukset

“Kyllahan nama haasteet vaikuttaa aikataulutuksiin. Ja hidastaa ja vaikuttaa
polttoaineenkulutukseen ja péaivan suoritukseen. Sellainen vaikutus niilla on. Ja
kuljettajaa kuormittaa henkisesti. Liikennevirta kun tokkii niin tokihan se peilaa sitten
ajankayttoon ja kustannuksiin.”



Yritysten antamat parannusehdotukset (1/3)

Teemahaastatteluissa esitetyt

haasteet Esitetyt kehitysehdotukset

Haastava liittyminen
1. Kantatie 54 — vaitatie 10 likennemaarien kasvaessa Eritasoliittyma
nykytasosta
2 Kantatie 54 — Heikko nakema, haastava e e —
’ Nummenkylantie (13637) | liittyminen kantatielle P g
Tien geometria, pientareiden
. . . Kapeus, puutteita talvihoidossa, ) i i
Kaakkomaen notko tieta jouduttu valttamaan Pysty- Ja vaakageometrian parantaminen
talviaikaan
Lopen kirkonkyla — Vaarallisia maatalous- ja Liittymien maaran vahentaminen tai siitaminen
Voiakkalantie (2824) pihatieliittymia turvallisempiin kohtiin

Tierakenteen riittamaton
kantavuus soiden pa'alle
rakennetuille osuuksilla — tien
pinta vaurioituu

5km

Kantatien 54 lansiosa Tierakenteen parantaminen |




Nro./

Yritysten antamat parannusehdotukset (2/3)

Teemahaastatteluissa esitetyt

Viri Sijainti e tael Esitetyt kehitysehdotukset
. . P Kiihdytyskaista, Kiertoliittyma,
4. Kantatie 54 — Yhdystie (13609) Haastava liittyminen eritasoliittyma
5. Kantatie 54 — Kempintie (Shell) Heikko nakema, haastava liittyminen Nakeman parantaminen
Pitka odotusaika, heikko nakema, Kiihdvivskaista nakeman
6. Kantatie 54 - seututie 132 vastamakeen kiihdyttaminen, haastava araﬁtgminen '
littyminen, puutteita talvincidossa P
Heikko nakema, haastava liittyminen,
vastamakeen Kiihdyttaminen, Pystygeometrian
7. Kantatie 54 — Pehtoorintie (Teboil) kantatieltd pois kaantyvat ajoneuvot, parantaminen, nakeman

Sileakallion makeen on jaanyt raskasta
kalustoa talvisin

parantaminen

Lopen kirkonkyla — Vojakkalantie (2824)

Vaarallisia maatalous- ja
pihatieliittymia

Liittymien maaran
vahentaminen tai siitaminen
turvallisempiin kohtiin

Lopen ohituskaistapari

(Havainnollistamissyista
mukana, Kohdasta ei ole
esitetty ongelmia)
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Yritysten antamat parannusehdotukset

Teemahaastatteluissa
esitetyt haasteet

Kasvanut riski

Esitetyt kehitysehdotukset

Riista-aidan jatkaminen,

6. Silmankannon riista-aidan paattyminen elainonnettomuudelle kannan vahentaminen
Haastava liittyminen useiden
9. Kantatie 54 — seututie 130 kaistojen yil, runsas Liikennevalot
likenteen maara, heikko
nakema
Haastava liittyminen useiden
_ o kaistojen yli, runsas o
10. Kantatie 54 — valtatie 3 liittymaalue likenteen maara. heikko Eritasoliittyma, lilkkennevalot
nakema
11. | Kantatie 54 — Kinturintie (ABC) Asliie sl UL Liikennevalojen ohjelmointi
hiljaisen liikenteen aikaan
Lilkennevalojen toiminta N )
12. Kantatie 54 — Kirjauksentie (2877) hiljaisen liikenteen aikaan Liikennevalojen ohjelmointi
. I . Alituskorkeus 4,4 metria voi Alituskorkeuden
S bEE e stz e b L aiheuttaa tarpeen kiertoreitille | kasvattaminen
14, Kantatie 54 — Hatiammintie Pitka odotusaika, heikko Kiindytyskaista, nakemien

nakema, haastava liittyminen

parantamien

Riista-aitaamaton osuus

3 km riista-aitaamaton osuus
vt 3:lle asti, elainten koettiin
ajautuvan erityisesti talle
osuudelle

Riista-aidan jatkaminen koko
osuudelle, kannan
vahentaminen
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Pohdinta ja

johtopaatokset

Kantatien 54 kaytettavyytta lahestyttiin opinnaytetyossa
haasteiden nakokulmasta, jotta mahdolliset parantamista
tarvitsevat asiat ja ongelmat saataisiin paremmin
nakyvaksi
* Yritysten kokemuksia tiesta kasiteltiin haasteiden
kautta, tasta huolimatta kantatiesta annettiin myos
positiivista palautetta

Tulosten toistuvuus tieverkolla myos valtakunnallisesti >
Suomen tieston korjausvelka

Liikenneturvallisuusstrategian mukainen nollavisio vuonna
2050

* Tama edellyttad mm. tieston korjausvelan hoitamista
mahdollisimman kustannustehokkain ratkaisuin

Raskaan liikenteen nakokulmasta tien kaytettavyyden
parantaminen

* Kunyritysten lahitoimialueen tieinfra on toimivassa
kunnossa ja hyvalla yllapidolla, kannustaa tama myos
yrityksia investoimaan omaan toimintaansa



Jatkotutkimukset

e Selvittaa alueen yritysten antamien parannusehdotusten kustannuslaskemia ja
vaikutuksia

* Kantatien 54 kaytettavyytta koskeva tutkimus voitaisiin toteuttaa laajemmassa
mittakaavassa

 Haastattelemalla useampia yrityksia taman opinnaytetyon kohdealueelta seka
sen ulkopuolelta tulevia lapikulkukuljetuksia (esim. satamien kuljetukset)

- Kattavampi otanta tien kaytettavyydesta ja siihen vaikuttavista asioista
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