KANTATIEN 54 LIIKENTEELLINEN

JA LOGISTINEN MERKITYS
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Kantatie 54 ulottuu Hollolasta Riihimden kautta Tammelaan. Sen pituus on vajaat
100 km. Kantatie 54 on vaihtoehtoinen yhteys ajettaessa Lahden ja Forssan
kautta lantiseen Suomeen. Tie on valtakunnallisesti ja alueellisesti merkittiava
logistinen vayla.

Tiella on ilmennyt puutteita liikenteen sujuvuudessa ja turvallisuudessa. Koska kyseessa on tarkea
logistinen yhteys, tien tulisi mahdollistaa raskaalle liikenteelle toimitusvarmuus ja kaikelle liikenteelle
turvallisuus. Tie on strategisesti merkittava Kanta-Hameelle, Paijat-Hameelle ja laajemmin koko
Suomelle. Sen kehittamiseksi tarvitaan toimenpiteita. Se edellyttaa tien merkityksen nostamista

korkeammalle paattajien tietoisuudessa.
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Kantatie 54 kesalla 2025

Ns. espanjalainen liittyma Lopen
ohituskaistojen itapuolella.

Janakkala |

Hausjarvi

\ B> e 3
Suosittu raskaan liikenteen taukopaikka
Riihimaella.
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@ Kaupunkimainen nelikaistainen osuus Riihimaella.
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KANTATIETA 54 PARANTAMALLA

EDISTETAAN MILJARDIEN TEOLLISIA INVESTOINTEJA

Kantatieta kehittamalla
tuetaan investointien
toteutumista

v Tien vaikutusalueelle on
suunnitteilla alueen kuntien
arvion mukaan n.10 mrd. euron
arvosta teollisia investointeja.

v Investointien toteutumisen
edellytyksiin voidaan vaikuttaa
parantamalla seudun
saavutettavuutta ja tydvoiman
saatavuutta — molempiin voidaan
vaikuttaa kantatieta 54
kehittamalla.

v Kantatien 54 vaikutusalue
ulottuu Lansi-Suomesta Kanta-
ja Paijat-Hameen kautta
Kaakkois-Suomeen saakka, joten
tien kehittamisen vaikutukset
heijastuvat laajasti Suomen
elinkeinoelamaan.

@) forssa
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Alueen elinkeinoelama on
kasvuhakuista ja haluaa
tien parantamista

v Yrityskyselyyn (n=89)
vastaajista yli 80 % nakee
toimialansa kasvavan
tulevaisuudessa.

v’ Tyovoiman tarpeelle kasvua
nakee 74 % vastaajista
kantatien 54 vaikutusalueella.

v’ Kantatie nahdaan vastaajien
keskuudessa logistisesti
tarkeana reitting, jonka
parantaminen edistaisi
kuljetusten sujuvuutta ja
turvallisuutta.

Tien kehittamisella
vaikutuksia yhteiskunnan
resilienssiin

v' Kt 54 on jo nyt tarkein raskaan
liikenteen poikittainen yhteys
Lahden seudun ja lantisten
satamien valilla.

v Kt 54:n ja vt 10/12:n
muodostamat yhteysvalit
toimivat tarkeina
vaihtoehtoisina yhteyksina
toisilleen, mika parantaa
tieverkon toimintavarmuutta
seudulla.

v' Standardiltaan korkeatasoinen
tie takaa elinkeinoelaman
kuljetusten
toimitusvarmuuden myos
hairiotilanteissa.
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KANTATIEN 54 YHTENAISTAMISELLA
VETOVOIMAA RASKAALLE LIIKENTEELLE

Tie on tarpeisiin ndhden
vanhentunut ja standardiltaan
epayhtenidinen

v' Tie on rakennettu paaosin 1960- ja 1970-
luvuilla. Ajoneuvoyhdistelmien mitat ja
massat ovat 2-kertaistuneet vuodesta
1970, joten tien ja pientareiden tulisi olla
leveampia turvallisempaa ajoa
edistamaan.

v Onnettomuuksia tapahtuu keskimaarin
Jjoka toinen viikko. Joka kolmannessa
onnettomuudessa raskas lilkenne on
osapuolena.

v Riihimaen lansi- ja itapuolilla tien
standardit ovat erilaiset —
yhtenadistamiselle on selkea tarve.

v’ Maatalousliikenne kayttaa kantatieta 54
siirtyessaan pitkiakin matkoja viljelyksille.
Liikenteen turvallisuuden takia
tarvitaan ohitusmahdollisuuksia.

Kantatieta 54 kehitettava raskaan
liikenteen turvallisena ja sujuvana
yhteytena

v' Tien standardin yhtenaistaminen
palvelemaan elinkeinoelaman
pitkamatkaista raskasta liikennetta.

v Tiella sekoittuvat erilaiset liilkennetarpeet:
tyo-, ostos- ja asiointiliikenne, lyhyt- ja
pitkamatkainen tavaraliikenne, linja-
autoliikenne seka paikallinen
maatalousliikenne.

v Liikenteen sujuvuutta ja turvallisuutta
voidaan parantaa lisaamalla
ohituskaistoja, leventamalla tieta ja
kehittamalla liittymia.

v' Ohituskaistojen rakentamisen kustannus
N. 25 milj. €. Liittymien parantamisen
kustannus n. 50 milj. € vuoden 2020
hintatasossa (MAKU-indeksi 130,0 (2010=100)).
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Elinkeinoelaman Kantatien 54 . Kantatien 54
nikemykset tie- ja liikenne- nykytilasta
kantatiesta 54 tekninen analyysi - tavoitetilaan

=, < ST

Kuinka hyvin tien standardi ja Millaisia parannuksia tie vaatii,
kuntotila vastaavat liikenteen jotta se vastaisi nykyisiin ja
tarpeita? tulevaisuuden tarpeisiin?

Miten tie palvelee sita
kayttavia yrityksia?

Sisalto Sisalto 8 Sisalto
1. Alueen yritysten nakemyksia kerattiin B8 1. Kantatie 54 Hameen kehavaylana B 1 Kantatien 54 kehittaminen alueen
kyselylla ja haastatteluin " 2 Kantatie 54 osana alueen tieverkkoa liikennejarjestelmasuunnitelmissa
{ 2. Alueen yritykset ovat kasvuhakuisia 2. Liikenteen maara kantatielld 54 Elinkeinoeldaman kasvunakymia
| 3. Kantatien 54 rooli Suomen W . Rilhimaen seutu korostuu liikenteen kantatien 54 vaikutusalueella
lilkennejarjestelmassa _' maarissa FA Kantatien 54 standardin tulee olla
| 4. Yritysten tunnistamia ongelmia " . 5. Kantatieksi suuri maara raskasta yhtenainen
kantatiella 54 & liikennetta M 4. Toimenpiteitd on tunnistettu,
5. Yritysten kommentteja kantatiestd 54 448 6 Raskaan liikenteen mitat ja massat toteutusta odotetaan

ovat kasvaneet 5. Kantatiesta 54 valtatie?

Kantatie 54 raskaan liikenteen vaylana
Tyossakaynti painottuu Loppi-
Riihimaki—-Hausjarvi-akselille
Teollisuutta, kauppaa ja logistiikkaa
tien varrella

Kantatie 54 on ikaantynyt

Raskas lilkenne osallisena joka i3
kolmannessa onnettomuudessa :

Liikenneturvallisuuden parantaminen
vahentaa ymparistoriskeja

.3)1 b l 5



Elinkeinoelaman
nakemykset
kantatiesta 54

Miten tie palvelee yrityksia?




Yritysten nadkemykset

Alueen yritysten nakemyksia kerattiin kyselylla ja haastatteluin

» Selvityksen aikana
toteutettiin yrityskysely
alueen yrityksille.
Yrityskyselyyn saatiin 89
vastausta kaikista kantatien
|aheisista kunnista.

+ Kyselylla selvitettiin alueen
yritysten nakemyksia
kantatien 54 kaytosta seka
tunnistetuista
kehittamiskohteista.

+ Kyselyn lisaksi toteutettiin
syvahaastatteluja
teollisuuden ja logistiikan
toimijoille tien
merkityksesta ja
kehittamistarpeista.

@) forssa TAMMELA Loppt Janckkala  ffjuameenunna  RIHIMAKI m KARKOLA Hollola HAMEEN LIITTO  oa Phijat-Hemeen litto

Yrityskyselyn perustiedot

- Suunnattu kantatien 54 alueen
yrityksille

89 vastaajaa kyselyyn
Maantieteellisesti laaja otos
Valtaosa vastaajista teollisuuden
tai logistiikan alalta

Vastaajien toiminta-alue ulottuu
laajasti eri puolille Suomea ja
kansainvalisille markkinoille
Paapaino Hameessa ja Etela-
Suomessa

N2 20\ 20\ 2

v

Paatoimipaikkakunta

Useita
toimipaikkoja 13

Hameenlinna 2

Janakkala 2 R

iihimaki 26
Hyvinkaa 3
Hausjarvi 3

Tammela 4

Loppi 4 Hollola 10

Forssa 6
Lahti 8

Karkola 8

Toimiala

Teollisuus
Kuljetus- ja logistiikka-ala
Muut

Muut palvelut

Rakentaminen
Kauppa

Alkutuotanto

O-.I

10 20 30 40

50

Toiminta-alue (monivalinta)
10 20 30

o

Kanta-Hame

Paijat-Hame

Etelainen Suomi laajemmin
Lansi-Suomi

Ita-Suomi

Pohjois-Suomi

Kansainvaliset markkinat

RIHIMAEN-HYVINKAAN
KAUPPAKAMARI

HAMEEN
KAUPPAKAMARI

The Regional Council of Piijit-Hime
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Yritysten nadkemykset

Alueen yritykset ovat kasvuhakuisia

Toimialan kasvunakymat

lahivuosina

Toiminta

ot Huomattavaa
Toiminta  SUBiStu kasvua
pYySsyy | / 6 %
nykyisellaan
14 %

Selkeaa
kasvua
29 %

Pienta
kasvua
49 %

vientimarkkinoille

Kasvun kohdentuminen
eri markkinoille

Melko tasaisesti
kotimarkkinoille ja
vientiin
19 %

Eniten

Eniten
kotimarkkinoille
58 %

23 %

Tarve tyévoiman kasvulle
kantatien 54 alueella

Selkeaa

kasvutarvetta

13 %

- Péijat-Hameen liitto
~

The Regional Council of Piijit-Hime

Hieman

kasvutarvetta

61 %

HAMEEN
KAUPPAKAMARI

Ei juuri
kasvutarvetta
26 %

RIHIMAEN-HYVINKAAN
KAUPPAKAMARI



Yritysten nadkemykset

Kantatien 54 rooli Suomen liikkennejarjestelmassa

=  VYrityskyselyssa (n = 89) kantatien 54 merkittavimmaksi rooliksi nahtiin > @ — . .
yhteys kantatien varren kuntien valillg, ts. Forssa-Riihimaki-Lahti- o b Tarkeimpia suuntia
akselilla. Yo

* Yhteydet valtatielle 3 Helsingin ja Tampereen suuntiin nahtiin myds
tarkeiksi, samoin yhteys Forssan kautta Turun suuntaan valtatieta
10 pitkin.

» Satamayhteyksista tarkeimpana pidettiin yhteytta kt 54 kautta
Helsingin sataman terminaaleihin. Myods Turun, Naantalin ja Hangon
satamat ovat tarkeita kantatien 54 kayttajille.

Kantatien 54 merkitys tieyhteytena...
0% 20% 40% 60% 80% 100%

kantatien varren kuntien valilla
Helsingin suuntaan

Tampereen suuntaan

Turun suuntaan

yhteytena Helsingin satamiin
Jyvaskylan tai Mikkelin suuntiin
Rauman tai Porin suuntiin

Kouvolan ja Lappeenrannan suuntaan
yhteytena Turun tai Naantalin satamaan

yhteytena muihin satamiin

yhteytena Hangon satamaan

Kartta: Destia | Tausta-aineistot: Vaylaviraston, Suomen Ymparistokeskuksen ja Tilastokeskuksen avoin data

B Hyvin tarkea Melko tarkea
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Yritysten nadkemykset

Yritysten tunnistamia ongelmia kantatiella 54

Milla seuraavista osa-alueista
kantatiella 54 ilmenee

ongelmia?

20

Liikenneturvallisuus

Tien kunto

Liikenteen sujuvuus

Tien geometria (leveys,
makisyys, mutkaisuus)

Matka-ajan
ennustettavuus

Logistiikan
toimitusvarmuus

Muu .'7

Muita nostoja:

+ Kevyen liikenteen vayla Loppi kk — Riihimaki

+ Peuroja todella paljon koko tieosuudella!

+ Kapea tie ja aika paljon pyorailijoita

+ Tiella on paljon eri nopeusluokan kulkuneuvoja ja
sen mukaan paikka paikoin huonosti
ohituspaikkoja

ﬁ:ﬂ HAMEENLINNA

( Forssa TAMMELA Lopp| Janakkala

Paikoin
kapasiteettipuutteita
Tielle toivotaan

lisaa ohituskaistoja. Nykyisin tiella
on vaikeaa ohittaa ja se

aiheuttaa lilkkenteen
ruuhkautumista

seka vaaratilanteita.

Kapeat kohdat ja tien
kunto huolettavat

Tien kapeus ja huono

kunto mainitaan usein. Ehdotetaan
tien leventamista seka

paallysteen parantamista, jotta
liilkenne olisi sujuvampaa ja
turvallisempaa.

Talvikunnossapitoon
toivotaan parannuksia

Tielle haluttaisiin parempaa
talvikunnossapitoa vuorokauden
ympari. Sen odotetaan parantavan
liilkenneturvallisuutta, kuljetusten
energiataloutta ja toimitusaikojen
ennakoitavuutta.

Liikenteen sujuvuuteen
ja turvallisuuteen
kaivataan parannuksia

Tien kapeus, mutkaisuus ja
makisyys mainitaan keskeisina
ongelmina. Rekkaliikennetta
todetaan olevan paljon.
Ohituskaistat ja tien leventaminen
parantaisivat seka liikenteen
sujuvuutta etta turvallisuutta.

anniic [ KARKOLA Hollola [2] rinsevsimme

Pyorailyn turvallisuutta
parannettava

Useissa vastauksissa nostetaan
esiin pyorailyn turvattomuus. Sen
vuoksi toivotaan leveampia
pientareita tai erillisia

pyoratieosuuksia kantatien viereen.

~ Pdijat-Hameen liitto

The Regional Council of Piijit-Hime

Lisaa riista-aitoja
Hirvien ja muiden

eldinten aiheuttamat lilkenne-
turvallisuusriskit nousevat esiin.
Ratkaisuna ehdotetaan riista-
aitojen rakentamista.

HAMEEN
KAUPPAKAMARI

RIHIMAEN-HYVINKAAN N
KAUPPAKAMARI



Yritysten nadkemykset
Yritysten kommentteja kantatiesta 54

Logistisesti tarkea kantatie,

joten lilkenneturvallisuuteen

ja sujuvuuteen tulisi panostaa

mm. lisaamalla ohituskaistoja
ja riista-aitoja.

Liikenteen sujuvuuden
osalta tie on kohtuullisen
hyvassa kunnossa.

Ohituskaistojen lisaamisella
turvallisuutta ja sujuvuutta
voi vield kehittaa. Muutoin
tie on toiminut
tarkoituksenmukaisesti.

Toimivat ja turvalliset
liikennevaylat (ml. kevyt
liilkenne) ovat ydintekijoita
alueen veto- ja pitovoiman
kannalta niin yritysten kuin
asukkaidenkin kannalta.

Tien kunto ei vastaa
liikennemaarien vaatimaa
tasoa.

Talvikunnossapitoa tulisi
kehittaa. Usein
talvikunnossapito saapuu
vasta lumisateen loputtua, ja
tasta johtuen turvallisuus
heikentyy, kustannukset ja
paastot nousevat seka
aiheuttavat viivastyksia
toimituksissa.

Tieverkon kunto Kanta-
Hameen alueella on
aarimmaisen tarkea
kilpailukykyyn vaikuttava
tekija paikalliselle
teollisuudelle.

Kapea tie ja mutkainen ja
makinen maisema eivat
anna mahdollisuutta
ohituksiin ja nain ollen myd&s
matka-ajat venyvat.

Toivoisin kantatien 54
varrelle pyoratieta tai
selkeasti leveampaa reunusta,
jotta pyorailijoiden
turvallisuus paranisi.

Lopp] Janakkala ﬂ:ﬂHiMEENLlnuA RIIHIMAKI m KARKOLA Hollola HAMEEN LIITTO
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Kansainvalisen
liiketoimintamme
menestyksen edellytys on
toimivat liilkenneyhteydet,
myos raskaalle lilkenteelle ja
ylisuurille kuljetuksille

Tie paikoitellen huonossa
kunnossa, paikkaukset eivat
pysy. Ohituspaikkoja vahan,

rekkaliikennetta on paljon.

Tie pitdisi leventaa ja
tasoittaa maet.

12

HAMEEN RIHIMAEN-HYVINKAAN
KAUPPAKAMARI

~ Pdijat-Hameen liitto
KAUPPAKAMARI

The Regional Council of Paijat-Ham:



Kantatien 54
tie- ja liikkenne-
tekninen analyy

Kuinka hyvin tien standardi
vastaaq liikenteen tarpeita?




Tien rooli ja tunnuslukuja

Kantatie 54 Haimeen kehavaylana

23 000 58 000
tyopaikkaa asukasta 5 km

\

MERKITTAVA POIKITTAISVAYLA

+ Kantatien varren yrityksille, asukkaille
ja tyossakaynnille tarkea vayla

+ Tie yhdistaa Forssan, Riihimaen ja
Lahden seudut Helsingin ja
Tampereen valiseen valtatiehen 3.

+ Kantatie 54 yhdistaa myaos Varsinais-
Suomen ja etelaisen Jarvi-Suomen
toisiinsa seka toimii laajemminkin
itaisen ja lantisen Suomen yhteytena.

alueen kunnissa* sateelld tiesta

Hameenlinna

Hollola

Janakkala

e
Forssa

3]

Tammela

E‘ Hausjarvi

Riihimaki \

Loppi
;
L —
Kartta: Destia | Tausta-aineistot: Vaylaviraston, Suomen Ymparistokeskuksen ja Tilastokeskuksen avoin data
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* = Lopen, Riihimaen, Hausjarven, Karkoélan ja Hollolan tyopaikkamaara



Yhteydet ja matka-ajat

Kantatie 54 osana alueen tieverkkoa

ITA-LANSI-YHTEYS

Kantatie 54 seka valtateiden 10 ja 12
yhdistelma palvelevat Forssan ja
Lahden kautta suuntautuvaa
pitkamatkaista liikkennetta ita-lansi-

Tuulos

Hameenkoski

yhteyksina. o
- ) . [E Hollola
Kantatie 54 on todettu Hameenlinna —— .
pitkamatkaiselle raskaalle liikenteelle By Lant
paremmin soveltuvaksi yhteydeksi. m 54 15 min
Hameenlinna o
Forssa 20 min Karkdla
20 min _ \
<D Kt 54 / vt 10 liittyms , % X
Turku .
1 h 30 min+ o US A
himaki ausjarvi . .
Riihimaki . KANSAINVALISTA,
\ VALTAKUNNALLISTA JA

Hyvinkaa
20 min

Helsinki
50 min+

@) forssa TAMMELA Loppi Jonakkala  fifjuimeenunna  RIHIMAKI m KARKOLA Hollola ';f.ﬁ,":f‘,_i,.‘ik‘,ﬂh,l'”O

ALUEELLISTA LIIKENNETTA

Kantatien 54 vaikutusalueella on
useita kuntia ja paljon yritystoimintaa,
joiden tarpeisiin kantatie 54 on
valttamaton henkilo- ja
tavaraliikenteen vayla.

RIHIMAEN-HYVINKAAN

. Paijat-Hameen liitto HAMEEN
KAUPPAKAMARI

|.l The Regional Council of Piijit-Hime KAUPPAKAMARI
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Liilkennemaarat kt 54 seka vt 10 ja vt 12

Kantatie 54 osana alueen tieverkkoa - lilkkennemaarat

Vuorokauden liikennemaara
kantatie 54:11a vaihtelee 2 300:n
ja 10 500:n valilla. Eniten
liikennetta on Riihimaelta seka
Lopen etta Hausjarven
suuntiin.

 Raskasta liikennetta
arkivuorokausina on
500-1100, mita on pidettava
suurena.

* Vtl12lla vuorokauden
liikennemaara on valilla
5 000-7 300 ja vt 10:lla 2 700-
6 200. Raskaan liikenteen
maara on vt 12:lla 690-1 030 ja
vt 10:11a 450-640.

» Kt 54:113 raskasta liikennetta
on enemman kuin
vaihtoehtoisella tiella vt 10.

+ Vt12 palvelee
pitkamatkaista liikennetta
Kaakkois-Suomen ja lantisen
Suomen valilla. Kt 54 on
perusteltu vaihtoehto
vahentamaan vt 12:n
kuormitusta. Lilkennemaaran
perusteella kt 54 nayttaakin
olevan suositumpi raskaan
liilkenteen kaytossa.

N

A

7300
(10555

Merkintatapa:

KVL keskimaarainen vrk-lilkkenne A
- . Loppi
(KAVLras) raskas liilkenne arkisin o —|
S 8
(o)
A

Tiedot: Vaylaviraston avoin data 2025 =
Taajamat: SYKE:n avoin data 2025
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Keskimaadrdinen liikennemaard (KVL) kantatiella 54
[ X J (] [ XJ [ X ] o0 oo [ ] o0 iedot: Vavlavi ind
Rithimaen seutu korostuu litkkenteen maarissa R

12 000

Kantatien 54 liikkennemaara
vuorokaudessa vaihtelee noin 9 000 ajon,/vrk

Suurin suunnitteluohjeiden mukainen
liikennemaara 1+1-kaistaiselle tielle

2 000:n ja 10 000:n ajoneuvon
valilla.
. . T 10 000

» Valtatien 10 ja Lopen valilla
liilkennemaara on
kohtuullinen, 2 000-4 000
ajoneuvoa vuorokaudessa.
Lopelta Riihimaelle ja
edelleen Oittiin
liikennemaara on selvasti
suurempi, 5 000:sta yli
10 O00:een.

8 000

« Riihimaen alue korostuu 6000

suurten lilkkennemaarien
keskittymana, mika

osaltaan selittyy valtatien 3
laheisyydella. Riihimaen

vakiluku ja elinkeinoelaman 4000
vilkkaus ovat perusta

suurille liikennemaarille.

 Oitista Hollolaan
vuorokauden liikennemaara 2 000
asettuu noin 4 000:n
ajoneuvon tasolle, mita
voidaan pitaa

V.a rsm kohtuulllgerjg, m.L.Jtta Valtatie 10 m Kantatie 54 l, Kantatie 54 m

ei kuitenkaan vahaisena 0

liikennemaarana. 0 km Forssasta 20 40 60 80 100 120
Forssa Perahuhta Loppi Rithimaki Oitti Jarvela Hollola
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Raskaan liikenteen maarat (KVLras) kantatiella 54

Kantatieksi suuri maara raskasta litkkennetta

1200
Raskaan liikenteen profiili
kantatiella 54 poikkeaa
selvasti henkildliikenteen
profiilista.

.. e 1000
» Raskaan liikenteen maara

kautta linjan on suuri. Se
osoittaa reitin soveltuvuuden
lyhyen ja pitkan matkan

kuljetuksille.
800

 Raskaan liikenteen maara
kantatiella 54 vaihtelee noin
500:n ja1100:n ajoneuvon
valilla vuorokaudessa.
Pienimmillaan maara on 600
Lopelta lanteen ja Oitista
itaan, mutta silloinkin noin
500 ajoneuvoa

vuorokaudessa.
* Lopen ja Oitin valilla on 400 600 raskasta ajon./vrk Lopen ja Oitin valilla raskaan
\a’?ohr']gtav%rgoo raskasta Raskaan liilkenteen runkoyhteys liikenteen runkoyhteyden
. i on selvityksessa LTO 1/2017 liikennemaaraehto 600 ajon./vrk
+ Riihimaen alueella raskaan maaritetty vaylaksi, jolla tayttyy arkisin selkeasti. Ento tayttyy
liikenteen maara on 200 KVLras = 600 ja KVL = 6 000. myos Jarveldn ja Hollolan valilla.
suurimmillaan, 1100
ajoneuvoa. Tata osaltaan
selittaa Riihimaen sijainti ] 1 1
valtatien 3 ”SteySkOhdassa' Valtatie 10 m Kantatie 54 “ Kantatie 54 m
0
0 km Forssasta 20 40 60 80 100 120
Forssa Perahuhta Loppi Rithimaki Oitti Jarvela Hollola

RIHIMAEN-HYVINKAAN
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https://www.doria.fi/bitstream/handle/10024/135284/lto_2017-01_keskeisen_paatieverkon_web.pdf

Raskaan liikkenteen mitat ja massat ovat kasvaneet
huomattavasti kantatien 54 valmistumisen jilkeen

Taysperavaunullisen yhdistelman
suurimmat mitat vuonna 1970

Pituus 18 metria
Leveys 2,4 metria

Kokonaismassa 32 tonnia

Taysperavaunullisen yhdistelman
suurimmat mitat vuonna 2025

Pituus 34,5 metria
Leveys 2,6 metria
Kokonaismassa 76 tonnia

» Ajoneuvoyhdistelman suurin sallittu massa on lahes
2,5-kertaistunut, pituus lahes 2-kertaistunut ja
leveys kasvanut 20 cm

» Kantatie 54 on rakennettu paaosin 1960- ja 1970-luvuilla
sen ajan kaluston tarpeisiin

> Ajoradan ja pientareiden on oltava riittavan leveita,
jotta pitkien yhdistelmien liikennointi on turvallista

@) forssa TAMMELA Loppt Jonokkala  f{juimeenunna  RIHIMAKI m KARKOLA Hollola HAMEEN LIITTO L Pajit-Hameen litto HAMEEN RIHIMAEN HYVINKAAN 19
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Pitkomatkaisen ita-lansisuuntaisen raskaan liikenteen reitit

Kantatie 54 raskaan liikenteen vaylana

24

r - -
mma

Kantatien 54 rooli vastaajien
arvioimana reittina

* Asiakkaat osuvat reitille paremmin

« Ajetaan 24/7 vientikuljetuksia Paijat-
Hameesta ja varsinkin Kymenlaaksosta
Rauman satamaan

*  Sujuvampi yhteys
+ Profiililtaan taloudellisempi

*+ Huomattavasti vahemman risteyksia ja
liikenneympyroita kuin vt 12 /vt 10 reitilld

+ Selkeasti taloudellisempi ja
ymparistoystavallisempi vaihtoehto

Kantatietad 54 kayttavat
useat toimialat

Suurimmat tonnimaaraiset tavaravirrat ovat
maa-aineksia, tukki- ja kuitupuuta,
rakennusmateriaaleja, jatteita ja
kierratysmateriaaleja, lasia ja keramiikkaa,
terasta ja metallia, metsateollisuuden tuotteita
seka maa- ja kalataloustuotteita.

D:ﬂ HAMEENLINNA

( Forssa TAMMELA Lopp1 Janakkala

Valtatie 12 ja valtatie 10 ‘ -

/(DQJOS
o [EI\<)H.a\meem(oski vastaajien arvioimana reittina:
Qe @
10]

7:) Hollola
¢

Suorempana ehka parempi
talvisaikaan

Sujuvampi liltkenne
LU
» Tiella on helpompi pysya aikataulussa
Karkola
* Tie suorempi ja nakyvyys parempi metsiin
Kt 54 /vt 10 liittyma 3] peurojen ja hirvien huomiointia ajatellen
Riihimaki %rv' Vastauksista ilmenee, etta reitin valinta
—C}. riippuu osaltaan myds kaytettavasta
Loppi kuljetuskalustosta.
(132] 3]

Liikenneteknisesti olisi perusteltua vahvistaa kantatien 54 roolia raskaan liikenteen
vaylana kohottamalla tien standardia erityisesti Rilhimaen ja Tammelan valilla.
Kantatien 54 standardia yhtenadistamalla tiesta tulisi yha suositumpi raskaan liikenteen
vayla ja samalla parannettaisiin kuljetusten toimitusvarmuutta.

Valtatien 12 kuormitus vahenisi Hollolan ja Tuuloksen valilla, mika parantaisi liikenteen
sujuvuutta ja turvallisuutta. Valtatie 12 on kuormitettu vayla ja tarkea yhteys Paijat-
Hameesta ja Kaakkois-Suomesta Tampereen kautta [ansirannikolle.

HAMEEN
KAUPPAKAMARI
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Tyossakaynti
o [ X

Tyossakaynti painottuu Loppi-Riihimaki-Hausjarvi-akselille

Kantatien 54 suuntainen tyossakaynti painottuu
Loppi-Riihimaki-Hausjarvi-akselille. Myos Karkolan ja
Lahden valilla on melko paljon tyomatkaliikennetta.

* Maakunta- tai seutukuntarajan ylittavaa
tydmatkaliikennetta on muuten melko vahan, mutta
Riihimaen ja Lahden valilla on jonkin verran \%0
tydmatkoja.

« Kartalla esitetyt luvut ovat todellisia kuntien valisten
tydmatkojen maaria. Etatdiden ym. takia maarat eivat
kuitenkaan kuvaa suoraan paivittaisten liikkujien
lukumaaraa.

HOLLOLA
90
KARKOLA

Lahteen 340
Lahdesta 320

20

HAUSJARVI

97

0
350 - By

Janakkalaan 260
Janakkalasta 720

Aineisto: Tilastokeskus, tydssakayntitilasto 2022

HAMEEN RIHIMAEN-HYVINKAAN 21
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Elinkeinoelama 2025

Teollisuutta, kauppaa ja logistiikkaa tien vaikutusalueella

Hollola

mm. SEW Eurodrive,

Roxon, Bellmer,

Heatmasters, Suomen

Kaukokiito Oy, Speed Oy
Y’\ ’
Hameenlinna eHollol4

Q

. o ‘
mm.SSA-B,'Pe!trla Group, 7 > - Qﬂahti

Huhtamaki, Fiskars .

Group, ETRA, SISUAXLES,

Hameenlinna

Forssa ja Tammela
mm. Stera Technologies,
C.P.E. Production, HK,

e

L Tammer
Eerikkila
) Janakka_la ) Janakkala : S)
" mm. Valio, Froneri g /> Fa
Finland, Neova, glarkola o
.° & Tervakoski, Janavalo L Kark?a y ov
mm. Koskisen Qyj,
T | \ % e s .
N Maki-Rekolan Betoni,
¥ _— o Hydraulic Power
e \ M7 Hausjarvi Hausjarvi .
Lobbi — mm. HTM Yhtiot,
PP 3 Riihimaki Sinituote, Benders
mm. Alteams, Suomen ° ‘ & )
Rengaskierratys, Jarki 't i SHOIT, LIS PRI,
e s P! ; R VesiTekno, Metsi
Saneeraus, Maantie Rllhlmak| '
Trans, Rakenne-Ahlfors = mm. Valio, Sacotec, Sako,
- < e Wurth, Fortum Waste ’
e Teollisuuden toimipaikka 5 km sateelld joko kantatiestd 54 tai valtatiesta 10 valilla Forssa-kt 54.  Solutions, Linde Gas, © > 1 Eon
Lahde: Tilastokeskus, Tuotanto- ja teollisuuslaitokset 2019 —ainei\sto \ ’ ABC [ —

" - A ~1 A Z=| HAMEEN LIITTO dijat-Ha i HAMEEN RIHIMAEN-HYVINKAAN
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Kantatien 54 standardi vuonna 2025

Kantatie 54 on
ikddantynyt

 Tie on paaosin 1+1-
kaistainen. Lopella on kaksi
ohituskaistaa, jotka ovat 2+1-
kaistaisia suuntaansa.
Riihimaella on 2+2-
kaistainen keskikaiteellinen
OSUUS.

 Tie on rakennettu paaosin
1960- ja 1970-luvuilla. 1980-
luvun jalkeen on tehty
muutamia
parannustoimenpiteita
lahinna Lopen ja Riihimaen
valilla.

» Tiella on runsaasti
nelihaaraliittymia ja muita
tasoliittymia, mika on
tienvarren maankayton
kannalta hyva, mutta
liilkenteen sujuvuuden ja
turvallisuuden kannalta
ongelmallista.

( Forssa TAMMELA Lopp| Janakkala

N T AT \0\Q
N\
@ Rithimal (vt 3) RUNION
A ¥
& i O ;

SUGjalg ‘alg

Ji

Kirjaus 0 05 1km
gl IJQL‘S%“”O

TZ
‘emmenrnékl

Taustakartta: MML 2025

Nopeusrajoitus |

Kaistaisuus §

Ikajakauma

Liittymat

10 km
|

Tiedot: Vaylaviraston avoin data 2025
Taajamat ja vesistot: SYKE:n avoin data 2025
Aluerajat: Tilastokeskuksen avoin data 2025

Liittymatyyppi Nykyinen tielinja B 1+1-kaistainen tie Nopeusrajoitus

O Entasplittyms on peraisin vuodelta BB 2+1-kaistainen tie keskikaiteella, B 100 I 70
® Yksiramppinen ETL — 1961-1979 ohituskaistan suunta kuvattu kartalle == 80 [ 60
Lilkennevaior e - 2+2-kaistainen tie keskikaiteella
X Nelihaaraliittyma Il 2000 - 2020 ) .
© Muu tasoliittyma == Riista-aita
E‘ﬂ . . . s e Hollol HAMEEN LIITTO Piijat-Hameen liitto HAMEEN RIHIMAEN-HYVINKAAN 23
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Liikenneonnettomuudet Liikenneonnettomuuksien lisdksi

RaSkas Iiiken ne osa"isena joka kantatiella 54 tapahtui vuosina

2020-2024 yhteensa 785 riista-

kolmannessa lilkkenneonnettomuudessa onnettomuutta, elj 2-3 joka viikko.

N
Vuosien 2020-2024% aikana ( \
&

kantatiella 54 tapahtui
135 liikenneonnettomuutta.
O— Onnettomuuksia on siis tapahtunut

keskimaarin yli 25 kpl vuodessa, eli joka
toinen viikko.

s HOLLOL»

Henkilévahinkoon johtaneita
onnettomuuksia tapahtui 49. \ .
Q

B\
Niista kuolemaan johtaneita oli 9. )
+  Vakavimmat onnettomuudet
olivat kohtaamis-, risteamis- ja 8
yksittaisonnettomuuksia. Tammela
 Kuolemaan johtaneista g
onnettomuuksista 3 tapahtui
Riihimaella.

Karkola

Q

wHausjarvi

| Raskas liikenne oli osallisena 16 eli joka Loppi .. AU / Rithimaki
A o e . ¥ RAP
i kolmannessa henkilévahinkoon 1 o

1o johtaneessa onnettomuudessa.

Kantatie 54 on keskimaaraista
vaarallisempi.
Vuosina 2020-2024 tiella sattui 5,6 Henkildvahinko-onnettomuuksien Liikenneonnettomuudet 2020-2024 Tiedot: Vaylaviraston avoin data
== henkilévahinko-onnettomuutta kasaumat 2020-2024 ® Kuolemaan johtanut ETiseresieezezs
100 miljoonaa ajettua kilometria kohti. Vahintaan yksi onnettomuus ® Loukkaantumiseen johtanut 0 5  10km
Suomen kaikilla kantateilld vastaava luku ® 5+onnettomuutta O Muu onnettomuus " —
oli keskimaarin 4,1. (Vaylavirasto, VALA)
Taustakartta: Maanmittauslaitoksen avoin data 2025
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Vaaralliset aineet ja pohjavesisuojaus

Liikenneturvallisuuden parantaminen vihentaa ymparistoriskeja

Onnettomuusriskien
alentaminen tiella on
tarkeaa

* Onnettomuuksissa
ajoneuvosta voi
valua ymparistoon
kemiallisia tuotteita,
polttoainetta ja muita
ymparistolle haitallisia
nesteita.

- Kantatien 54
Egtuudes.t"a noin 10
ilometria sijaitsee
pohjavesialueilla.
Alueille ei ole toteutettu
pohjaveden suojausta.

* Vuoden 2020
kehittamis-
selvityksessa
pohjaveden suojausten
toteutuksen kaikille
pohjavesialueille on

arvioitu maksavan Pohjavesialue o o ,
hteens3 noin 4 . . . Pohjavesialueet: Suomen ymparistokeskuksen avoin data 2025
ynte Tieosuus pohjavesialueella Tiestétiedot: Vaylaviraston avoin data 2025
miljoonaa euroa. ilman suojausta
830 Keskimaarainen raskaiden 0 S 10 km
ajoneuvojen maara tiella arkisin [

Taustakartta: Maanmittauslaitoksen avoin data 2025

" - A ~1 A Z=| HAMEEN LIITTO dijat-Ha i HAMEEN RIHIMAEN-HYVINKAAN
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Kantatie 54
nykytilasta

tavoitetilaan

Millaisia parannuksia tie
vaatii, jotta se vastaisi
nyKkyisiin ja
tulevaisuuden tarpeisiin?




Kantatien 54 parantaminen

Kantatie 54 alueen liikennejarjestelmasuunnitelmissa

Paijat-Hameen liikennejarjestelmasuunnitelma

Kanta-Hameen liikennejarjestelmasuunnitelma ja
ja logistiikkaselvitys

logistiikkaselvitys

« Kantatie 54 on pitkamatkaiselle ita-lansisuuntaiselle liikenteelle .
nopeampi. Suurempi osa pitkdmatkaisesta raskaasta liikenteesta
kayttadkin kantatietad 54, kun taas valtatielld 10 korostuu
Hameenlinnan suunnan lilkenne.

Toteutetaan kantatien 54 kehittamisselvityksen (2020) mukaisia
toimenpiteitd liikenneturvallisuuden ja liikenteen sujuvuuden
parantamiseksi. Laaditaan kaavat ja tarkemmat suunnitelmat.
Suunnitellaan ja vaiheistetaan maankaytdn ja likennemaarien

S . . A kehityksesta riippuvaiset isommmat pitkan aikajanteen toimenpiteet.
+ Pitkdmatkaisen liikenteen nakdokulmasta on Y PP P . P

kustannustehokkaampaa ja vaikuttavampaa kehittaa kantatieta 54 .

kuin valtateiden 10 ja 12 muodostamaa yhteytta. Matka-ajan ja
ennakoitavuuden kannalta Hameenlinnan kaupunkiliikenteen jakso
valtatiella 10 on ongelmallisempi, pidempi ja selvemmin sisalla
kaupunkirakenteessa kuin vastaava jakso kantatiella 54 Riihimaen
kohdalla.

Toteutetaan liikenneturvallisuuden ja liikenteen sujuvuuden kannalta
jo nyt tarpeellisia ja toteuttamiskustannuksiltaan pienempia
toimenpiteita, kuten riista-aitoja, leveita keskimerkintgja, liittyma-
ja kaistajarjestelyja ja liikennevaloja. Pidennetaan Hahkaniemen
levahdysaluetta ja kehitetaan liittymajarjestelyja mahdollistamaan
raskaan liikenteen valvontapaikka myds HCT-yhdistelmille.

« Ita-lansisuuntaisten kuljetuskaytavien kehittamisen
karkitavoitteena on kuljetusten

+ ennakoitavuuden parantaminen seka kantatielld 54 etta
valtateilla 10 ja 12 (hairiottdomyys ja ruuhkautuvuus)

« pullonkaulojen poistaminen kaupunkiseutujen
ydinalueilla (ruuhkautuvat tieosuudet ja liittymat)

« Riihimaen seudulla kuljetusten pullonkauloja poistetaan kantatiella
54, Kehittamistoimenpiteiden valinnassa otetaan huomioon
vaikutukset kuljetusten sujuvuuteen ja vahapaastdisyyteen.

« Kantatietd 54 kehitetaan koko jaksolla erityisesti pitkdmatkaisen
raskaan liikenteen reittind, maankaytolliset tarpeet seka Riihimaen
kaupunkijakson haasteet huomioon ottaen. Kavelyn ja pyorailyn
tarpeet tulee ottaa kehittamisessa huomioon.

RIHIMAEN-HYVINKAAN
KAUPPAKAMARI

HAMEEN
KAUPPAKAMARI
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Elinkeinoelaman kasvunakymia

kantatien 54 vaikutusalueella

Paijat- ja Kanta- %
Hameen alueille
suunnitteilla miljardien
edesta teollisia
investointeja

v'  Alueen kuntien arvion mukaan tien
vaikutusalueelle on suunnitteilla n. 10

mrd. euron arvosta teollisia investointeja.

Elinkeinoelaman investointitarpeet
lisdavat kuljetustarpeita seka rakennus-
etta tuotantovaiheissa.

v Esimerkiksi Fazerin
400 miljoonan euron
suklaatehdasinvestointi Lahteen tulee
lis@amaan maitokuljetuksia Riihimaelta

Lahteen kantatieta 54 pitkin. (Hameen
Sanomat 2025)

v Ponsse aloittaa toiminnan
huoltopalvelukeskuksessa Lopella
vuoden 2026 aikana. Toiminta on
kuljetusintensiivista. ( )

Alueen yritykset P |:|
ovat kasvuhakuisia oll

v

Kantatien 54 vaikutusalueen yrityskysely
osoittaa kasvuhakuisuutta.

Vastanneista yrityksista 84 % arvioi
toimintansa kasvavan ja 74 % katsoi
tydvoiman tarpeen lisaantyvan.

Nama luvut ilmaisevat selvasti
tydmatkaliikenteen ja kuljetustarpeen
kasvunakymia kantatiella 54.

Alueen kunnat tukevat yritysten kasvua
kaavoittamalla elinkeino- ja logistiikka-

alueita. Tasta esimerkkina on Nostavan

alue Hollolassa. Alueelle on suunnitteilla
valmistavaa teollisuutta ja raaka-aineita
valmistavia yrityksia.

Forssa TAMMEILA Lopp] Junokkak} ﬁ;ﬂHiMEENLmNA RIIHIMAKI m KAR KOLA Hollola t‘AMzEENm.U 'TToe

1~ Pdijat-Hameen liitto
'™ The Regional Council of Pijit-Hime KAUPPAKAMARI KAUPPAKAMARI

Etela-Suomen

Kantatie 54 sijaitsee ‘
kasvuvyohykkeella

Kantatie 54 valittaa lilkennetta useiden
Etela- ja Lansi-Suomen satamien kautta.
Vientiteollisuuden kasvu ja sen
tarvitsema tuonti lisaavat
kuljetustarvetta lantisen ja itaisen
Suomen valilla kumpaankin suuntaan.

Tie on merkittava pitkamatkaisten
kuljetusten vayla. Elinkeinoelaman
kasvunakymat etenkin Kaakkois-
Suomessa, Kanta- ja Paijat-Hameessa
seka Lansi-Suomessa generoivat
tavaraliikenteen kasvua.

HAMEEN RIHIMAEN-HYVINKAAN 28


https://www.hameensanomat.fi/paikalliset/8695795
https://www.hameensanomat.fi/paikalliset/8695795
https://www.ponsse.com/company/news/a_p/P4s3zYhpxHUQ/c/ponsse-hyvinkaa-service-centre-for-new-premises-in-loppi-finland

Kantatien 54 parantaminen

Kantatien 54 standardin tulee olla yhtenainen

[ I & ===y W W, Ty

Pitkamatkainen Maatalous- Lyhytmatkainen Ostos- ja Tyomatka- Opiskelu-
raskas liikenne lilkenne raskas liikenne asiointiliikenne

1. Tammela-Loppi

NyKkyisin metsainen ja

standardiltaan huonompi osuus

Keskeisia toimenpiteita

 Ohitusmahdollisuuksien
parantaminen

 Tien leventaminen

» Liittymien turvallisuuden
parantaminen

» Riista-aitojen
rakentaminen

@) forssa TAMMELA Loppt Jonokkala  f{juimeenunna  RIHIMAKI m KARKOLA Hollola HANEEN LT

2. Loppi-Riihimaki-Oitti

Seudullisen liikenteen merkittava osuus

Keskeisia toimenpiteita

« 2+2-kaistaisten osuuksien rakentaminen

* Liittymien turvallisuuden parantaminen

+ Kavelyn ja pyorailyn olosuhteiden parantaminen

liilkenne liikenne

3. Oitti-Karkola-Hollola

NyKkyisin peltomainen ja

standardiltaan parempi osuus

Keskeisia toimenpiteita

» Liittymien turvallisuuden
parantaminen

* Riista-aitojen
rakentaminen

Toimenpiteilla
parannetaan
liikenteen sujuvuutta
ja turvallisuutta seka
vastataan tulevaan
liikenteen kasvuun

Piijat-Hameen liitto HAMEEN RIHIMAEN-HYVINKAAN
"7 he Regional Council of Piijit-Hame KAUPPAKAMARI KAUPPAKAMARI
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Kantatien 54 parantaminen (4 Kantatielle 54 on vuonna 2020

o o o [ XJ [ ]
o% A\ laadittu kehittamisselvitys, jossa on
Toimenpiteita on tunnistettu, Do laadiw kehiuamisselitys o
i tieosuudelle. Kaikkien
tOteUtUSta OdOtetaan - toimenpiteiden kustannusten
; arvioitiin tuolloin olevan yhteensa
N. 108 miljoonaa euroa.

Uudenmaan ELY-
keskuksen tunnistamat
toimenpiteet:

Ohituskaistat
n. 25 milj. €

Liittymien
parantaminen
n. 50 milj. €

Tien nykytila

0 5 10 km
L —

~/ ‘I"iedot: nykytila Vaylaviraston avoin data 2025,
toimenpiteet Kt 54 kehittamisselvityksen
paivitys, UUDELY raportteja 23/2020

Taajamat ja vesistot: SYKE:n avoin data 2025
Aluerajat: Tilastokeskuksen avoin data 2025

Kavely ja pyoraily
n. 10 milj. €

Vaylan kaistamaara (nyky- ja tavoitetilassa) ® Keskeinen kehitettava liittyma

B 1+1-kaistainen tie B Kavelyn ja pyorailyn vaylan rakentaminen

2+1-kaistainen tie keskikaiteella, o Kavelyn ja pyorailyn pistemainen .
= ohituskaistan suunta kuvattu kartalle kehittamistoimenpide KUStOn’_P“éikSket_ v. 2020 hintatasossa,
- 2+2-kaistainen tie keskikaiteella == Nykyinen riista-aita MAKU-indeksi 130,0 (2010=100)

" - A ~1 A Z=| HAMEEN LIITTO Aijat-Ha i HAMEEN RIHIMAEN-HYVINKAAN
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Valta- ja kantatiet

Kantatiesta 54 valtatie?

Mita eroa on valtatiella ja kantatiella?

Seka valtatiet ettd kantatiet ovat paateita.
Lain liikennejarjestelmasta ja maanteista mukaan:

« Valtatiet palvelevat valtakunnallista ja maakuntien valista
pitkamatkaista liikennetta.

+ Kantatiet taydentavat valtatieverkkoa ja palvelevat
maakuntien lilkkennetta.

Tien standardin ja laatutason kannalta likennemaara on yleensa
keskeisempi maarittava tekija kuin se, onko tie valta- vai
kantatie.

Valtatie Palvelee valtakunnallista pitkdmatkaista Kylla. Tieosuuden matkoista noin 35 % on
liikennetta yhdistaen maakuntakeskuksia pitkamatkaista liikennetta (yli 100 km).
ja muita merkittavia kaupunkikeskuksia Ei. Tie ei yhdistd maakuntakeskuksia eikd muita
toisiinsa tarkeimmista merkittavia kaupunkikeskuksia tarkeimmista
liikennetarvesuunnistaan liikennetarvesuunnistaan. Tie on lyhin reitti Lahden

ja Riihimden seka Riihimaen ja Turun valilla.

Palvelee tarkeimping ulkomaanliikenteen Ei. Tie ei ole tarkeimpid ulkomaanliikenteen reitteja.
tieliikenteen reitteind
On laajoilla harvaan asutuilla alueilla Ei. Alueella on verrattain tihed paatieverkko.
pitkamatkaisen liikenteen runkoyhteyksia

Kantatie Taydentaa valtatieverkkoa yhdistamalla Kylla. Tie taydentaa valtatieverkkoa ja yhdistaa
valtateita toisiinsa seka merkittavia valtateita 3, 10 ja 12.
kaupunkikeskuksia lahimpadn maakunta- Ei. Riihimaen yhteys Hameenlinnaan on valtatie 3.

keskukseen tai sinne johtavalle valtatielle

On muuhun kuin tarkeimpiin Ei. Tie ei johda satamaan eika rajanylityspaikalle.
ulkomaanliikenteen satamiin ja
rajanylityspaikoille johtava maantie.

Kuva: Maanteiden toiminnallisten luokkien paivitystarpeiden tarkastelu 2023

POHDINTAA PAATOKSENTEON TUEKSI

Kantatiella 54 on merkittava rooli nimenomaan raskaalle
liikkenteelle - tama ominaispiirre tulee ottaa huomioon

Raskaan liikenteen on arvioitu kayttavan useammin kantatieta 54 kuin
valtatieta 10 ita-lansisuuntaisissa kuljetuksissa. Vuonna 2023
toteutetussa Maanteiden toiminnallisten luokkien pdivitystarpeiden
tarkastelu -selvityksessa tien 54 on arvioitu vastaavan paremmin
kantatien kuin valtatien maaritelmaa. Selvityksessa kuitenkin todettiin
noin kolmasosan tien liikenteesta olevan pitkamatkaista, mika tukisi
asemaa valtatiena.

Valtatiella liittymia vihemman

Vaylaviraston ohjeistusten mukaan mita korkeampiluokkaisempi tie,
sita pitempia liittymavaleja tulee kayttaa. Valtatiena olisi mahdollista,
etta nykyisiakin liittymia tulisi poistaa.

Talvikunnossapitoluokkaan muutoksella ei olisi
vaikutuksia

Talvihoitoluokka riippuu liikennemaaristg, valta- ja kantateita
kohdellaan samanarvoisesti. Kantatie 54 kuuluu nyt talvihoitoluokkaan
Is eli toiseksi korkeimpaan luokkaan, johon valtaosa Suomen valta- ja
kantateista kuuluu. Hoitoluokan noston rajana on liikennemaara 12 000
ajoneuvoa vuorokaudessa, mika ei tayty kantatiella 54.

Perusteita kumpaankin suuntaan

Kantatien 54 tieluokan nosto valtatieksi voisi parantaa tien vetovoimaa
liikenteen nakokulmasta, keventaen nain kuormitetun valtatien 12
Tampere-Lahti kehittamispainetta. Toisaalta jos tie 54 sailyy kantatiena,
sille voidaan toteuttaa joustavammin liittymia elinkeinoelaman ja
mMaankaytdn tarpeisiin. Kyse on tassa tapauksessa enemmankin tien
"brandiarvosta”, ei niinkaan kaytannon kehittamistoimista tiella.
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